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รปูท่ี 2.4.5-1 ภาพแสดงศนูยซ์่อมบ ารุงในแต่ละระยะ 2-72 

รปูท่ี 2.4.6-1 แสดงจุดตดักรณีรถ ไฟความเร็วสงูเป็นทางยกระดบั 2-73 

 (กรณีน้ี ไม่ตอ้งแกไ้ขถนนหรือสะพานเดิม)  

รปูท่ี 2.4.6-2 แสดงจุดตดักรณีรถไฟความเร็วสงูอยูร่ะดบัพ้ืนดิน 2-74 

 (กรณีน้ี ตอ้งก่อสรา้งสะพานส าหรบัรถยนตใ์หม่) 2-74 

รปูท่ี 2.4.6-3 รปูตดัขวางของสะพานส าหรบัรถยนตท่ี์จะก่อสรา้งใหม่  

รปูท่ี 2.4.6-4 รปูตดัขวางของทางลอดส าหรบัรถยนตท่ี์จะก่อสรา้งใหม่ 2-75 

รปูท่ี 2.4.7-2 กราฟความสมัพนัธร์ะหวา่งความเขม้ ความถ่ีและ 2-81 

รอบปีการเกิดซ ้าของฝน (IDF CURVE)  

บทท่ี 3 ผลการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ การเงิน  และการบริหารจดัการองคก์ร  

รปูท่ี 3.2.1-1 เปรียบเทียบรายไดแ้ละค่าใชจ้่ายในการด าเนินการโครงการ 3-9 

รปูท่ี 3.3.2-1 ผงัโครงสรา้งกรมขนส่งทางราง 3-17 

 

สารบญัตาราง  

 หนา้ 

บทท่ี 1 บทน า  

ตารางท่ี 1.3.5-1 แหล่งท่องเท่ียวยอดนิยมในเมืองไทย 10 อนัดบัแรก ปี 2554 1-8 

ตารางท่ี 1.4-1 ตารางสรุปผลการวเิคราะหด์า้นเศรษฐศาสตร ์ 1-10 

โครงการรถไฟด่วน/รถไฟความเร็วสงู 

ตารางท่ี 1.4-2 ตารางสรุปผลการวเิคราะหผ์ลตอบแทนดา้นการเงินกรณีรฐับาลลงทุนทั้งหมด 1-12 

 ของระบบรถไฟด่วน/รถไฟความเร็วสงูทัว่ประเทศ  

บทท่ี 2 ผลการศึกษาทางวิศวกรรมและการออกแบบ  

ตารางท่ี 2.2.1-1 พารามิเตอรท่ี์ใชใ้นแบบจ าลองการเลือกรปูแบบการเดินทาง 2-18 

ตารางท่ี 2.2.1-2 ปริมาณผูโ้ดยสารรถไฟความเร็วสงู 2-21 

ตารางท่ี 2.2.1-3 ปริมาณผูโ้ดยสารขึ้ น-ลงสถานี กรณีเสน้ทางกรุงเทพฯ-หวัหิน 2-21 

ตารางท่ี 2.2.1-4 ปริมาณผูโ้ดยสารขึ้ น-ลงสถานี กรณีเสน้ทางกรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี 2-22 



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

สารบญั 
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สารบญัตาราง (ตอ่) 

 หนา้ 

ตารางท่ี 2.2.1-5 ปริมาณผูโ้ดยสารขึ้ น-ลงสถานี กรณีกรุงเทพฯ-ปาดงัเบซาร ์ 2-23 

ตารางท่ี 2.2.1-6 คาดการณป์ริมาณสินคา้ท่ีจะปรบัเปล่ียนมาใชก้ารขนส่ง  2-25 

 โดยรถไฟความเร็วสงูในแต่ละพ้ืนท่ี  

ตารางท่ี 2.2.2-1 ตารางแสดงการเดินรถ/วนั/ทิศทาง 2-27 

ตารางท่ี 2.2.2-2 แสดงความตอ้งการจ านวนขบวนรถ 2-30 

ตารางท่ี 2.2.2-3 แสดงจ านวนกิโลเมตรท าการของรถไฟความเร็วสงู 2-30 

ตารางท่ี 2.4.1-1 สรุปรปูแบบสถานีรถไฟความเร็วสงู 2-39 

ตารางท่ี 2.4.3-1 ขอ้ก าหนดท่ีใชใ้นการออกแบบคนัทางรถไฟ 2-59 

ตารางท่ี 2.4.6-1 สรุปงานการแกปั้ญหาจุดตดัทางรถไฟความเร็วสงู ช่วงกรุงเทพฯ-หวัหิน 2-70 

ตารางท่ี 2.4.7-1 คุณสมบติัของลุ่มน ้ายอ่ยและปริมาณน ้าหลากท่ีเกิดขึ้ น 2-76 

 ในรอบปีการเกิดซ ้าท่ีพิจารณา  

ตารางท่ี 2.4.7-2 เกณฑก์ารก าหนดรอบปีการเกิดซ ้า ส าหรบัการออกแบบอาคารระบายน ้า 2-77 

แต่ละประเภท ตามแนวเสน้ทางรถไฟ 

ตารางท่ี 2.4.7-3 ค่าสมัประสิทธ์ิอตัราการไหลของน ้า (C) บนพ้ืนวสัดุชนิดต่างๆ 2-79 

ตารางท่ี 2.4.7-4 ค่าสมัประสิทธ์ิความขรุขระของพ้ืนทางน ้าและท่อน ้า (Manning’s n) 2-80 

ตารางท่ี 2.4.7-5 ขนาดพ้ืนท่ีช่องเปิดท่ีตอ้งการส าหรบัการระบายปริมาณน ้าหลาก 2-83 

ในรอบปีการเกิดท่ีพิจารณา 

บทท่ี 3 ผลการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ การเงิน  และการบริหารจดัการองคก์ร  

ตารางท่ี 3.1.2-1 มลูค่าทางเศรษฐกิจของค่าลงทุนโครงการ 3-2 

ตารางท่ี 3.1.3-1 มลูค่าผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจของโครงการ 3-3 

ตารางท่ี 3.1.4-1 ผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางดา้นเศรษฐกิจของโครงการ 3-4 

ตารางท่ี 3.1.5-1 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นเศรษฐกิจของโครงการรถไฟความเร็วสงู   3-5 

สายกรุงเทพฯ-หวัหิน 

ตารางท่ี 3.1.5-2 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นเศรษฐกิจของโครงการรถไฟความเร็วสงู 3-6 

สายกรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี (หวัหิน-สุราษฎรธ์านี เปิดใหบ้ริการ พ.ศ. 2567) 

ตารางท่ี 3.1.5-3 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นเศรษฐกิจของโครงการรถไฟความเร็วสงู   3-6 

สายกรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี (หวัหิน-สุราษฎรธ์านี เปิดใหบ้ริการ พ.ศ. 2570) 

ตารางท่ี 3.1.5-4 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นเศรษฐกิจของโครงการรถไฟความเร็วสงู   3-7 

สายกรุงเทพฯ-ปาดงัเบซาร ์

ตารางท่ี 3.2.1-1 รายไดจ้ากค่าโดยสารของโครงการรถไฟความเร็วสงู 3-8 

ตารางท่ี 3.2.1-2 รายไดจ้ากการพฒันาเชิงพาณิชย ์ 3-8 

ตารางท่ี 3.2.2-1 ผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางการเงินของโครงการ 3-10 

 



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

สารบญั 
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สารบญัตาราง (ตอ่) 
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ตารางท่ี 3.2.2-2 ผลการวเิคราะหค์วามเหมาะสมทางการเงินของโครงการ   3-11 

กรณีรฐัเป็นผูล้งทุนในโครงสรา้งพ้ืนฐาน 

ตารางท่ี 3.2.3-1 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นการเงินของ 3-12 

กรณีรฐัเป็นผูล้งทุนในโครงสรา้งพ้ืนฐาน 

ตารางท่ี 3.2.3-2 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นการเงินของโครงการ -1 3-13 

เสน้ทางกรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี (หวัหิน-สุราษฎรธ์านี เปิดใหบ้ริการ พ.ศ. 2567) 

ตารางท่ี 3.2.3-3 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นการเงินของโครงการ   3-14 

เสน้ทางกรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี (หวัหิน-สุราษฎรธ์านี เปิด ใหบ้ริการ พ.ศ. 2570)-2 

ตารางท่ี 3.2-1 ผลการวเิคราะหค์วามอ่อนไหวทางดา้นการเงินของโครงการ  3-15 

เสน้ทางกรุงเทพฯ-ปาดงัเบซาร ์

ตารางท่ี 3.3.1-1  เปรียบเทียบรปูแบบองคก์รการด าเนินการ 3-16 

บทท่ี 4 ผลการศึกษาผลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้ม และการมีส่วนรว่มของประชาชน  

ตารางท่ี 4.2.3-1 ก าหนดการประชุมกลุ่มกบัผูท่ี้ไดร้บัผลกระทบตามแนวเสน้ทาง ครั้งท่ี 1 4-13 

ตารางท่ี 4.2.3-2 ก าหนดการประชุมกลุ่มกบัผูท่ี้ไดร้บัผลกระทบตามแนวเสน้ทาง ครั้งท่ี 2 4-14 

ตารางท่ี 4.2.3-3 ก าหนดการประชุมกลุ่มกบัผูท่ี้ไดร้บัผลกระทบตามแนวเสน้ทาง ครั้งท่ี 3 4-15 

ตารางก าหนดการประชุมกลุ่มกบัผูท่ี้ไดร้บัผลกระทบตามแนวเสน้ทาง 4-17 

ตารางท่ี 4.2.3-4 ก าหนดการและพ้ืนท่ีเป้าหมายของการประชุมรบัฟังความคิดเห็นของประชาชน 4-18 

ตารางท่ี 4.2.4-1 สรุปประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะท่ีส าคญั และการน าไปพฒันา 4-20 

ประกอบการออกแบบและลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟ

ความเร็วสงู สายกรุงเทพฯ-หวัหิน  

ตารางท่ี 4.2.4-1  สรุปประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะท่ีส าคญั และการน าไปพฒันา 4-21 

ประกอบการออกแบบและลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟ

ความเร็วสงู สายกรุงเทพฯ-หวัหิน 

บทท่ี 5 สรุปผลการศึกษาและออกแบบ  

ตารางท่ี 5.2.1-1 แนวทางการลงทุนท่ีเหมาะสมส าหรบัโครงการรถไฟความเร็วสงู   5-3 

สายกรุงเทพฯ-หวัหิน  

 

 

 

 


